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CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Przedsiewziecie pod nazwa ,,Przebudowie z rozbudowa drogi gminnej Nr 108086B w m. Usza Wielka -

Lubowicz Wielki od km 0+000,00 do km 6+301,12, gm. Klukowo, pow. wysokomazowiecki, woj. podlaskie”

Planowane przedsigwzi¢cie inwestycyjne polega na Przebudowie z rozbudowg drogi gminnej Nr 108086B w m.
Usza Wielka — Lubowicz Wielki od km 0+000,00 do km 6+301,12 (obreb Usza Wielka, Malinowo, Kuczyn, Janki,
Lubowicz Wielki). Przebudowa z rozbudowa drogi gminnej o dtugosci 6,301 km zlokalizowana jest na terenie

Gminy Klukowo, w powiecie wysokomazowieckim, w wojewodztwie podlaskim.

Poczatek drogi gminnej Nr 108086B przyjeto w km 0+000,00 na skrzyzowaniu z droga powiatowa Nr 2085B
Usza Mata-Ciechanowiec. Koniec opracowania przyjeto w km 6+301,12 na skrzyzowaniu z droga powiatowa Nr

2070B Lubowicz Wielki-Grodek.

Odcinek drogi gminnej przebiega czgsciowo przez tereny niezabudowane oraz zabudowane. W otoczeniu drogi
znajduja si¢ taki, pola uprawne, lasy oraz pojedyncze obiekty zabudowy zagrodowej. Droga gminna Nr 108086B na
odcinku do skrzyzowania z DP Nr 2077B posiada nawierzchni¢ zwirowa zmiennej szerokosci 3,0 — 4,5 m wraz z
poboczami zmiennej szeroko$ci. Od skrzyzowania z DP Nr 2077B droga gminna posiada nawierzchni¢ asfaltowa

zmiennej szeroko$ci ok. Sm wraz z poboczami zmiennej szerokosci.
Na catym odcinku drogi odwodnienie obywa si¢ na teren przylegty oraz istniejacymi rowami i przepustami.
Zinwentaryzowano nastepujace przepusty:
o wkm 3+625,55 przepust o $rednicy 80 cm dtugosci ok. 11,0 m w $ciankach czotowych,
o wkm 4+056,32 przepust o $rednicy 60 cm dtugosci ok. 6,75 m,
o wkm 6+025,67 przepust o $rednicy 2x150 cm dlugosci ok. 8,50 m w §ciankach czotowych.
W pasie drogowym drog gminnych zlokalizowana jest nastepujaca infrastruktura techniczna:
e sie¢ wodociggowa,
e sie¢ melioracyjna,
e przejscie poprzeczne gazociggu GW700,
e siec elektryczno — oswietleniowa napowietrzna oraz doziemna,
e sie¢ telekomunikacyjna.
Stan projektowany
Zakresem opracowania objeto:

e budowe nowej nawierzchni z betonu asfaltowego,
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e budowg i przebudowe rowow drogowych,
e budowg i przebudowe zjazdow,
e budowg i przebudowe przepustow drogowych,
e wycinke drzew i zakrzaczenia,
e Dbudowg i przebudowe kolidujacych sieci telekomunikacyjnej i elektroenergetycznej, jesli zajdzie
koniecznos$¢.
Planowane parametry techniczne drogi po przebudowie
e predkosc projektowa Vp — terem niezabudowany 30 km/h,
e klasa drogi — D,
e kategoria ruchu — KR1,
e szerokos¢ jezdni — 5,0 m,
o spadek poprzeczny jezdni— 2,0% (daszkowy),
e szeroko$¢ poboczy — 0,75 m,
o spadek poprzeczny poboczy — 8,0%.
Konstrukcja nawierzchni

Zaprojektowano konstrukcj¢ spetniajacg wymagania dla nawierzchni z betonu asfaltowego obcigzonej ruchem. W
przypadku wystapienia gruntow watpliwych lub nienos$nych nalezy doprowadzi¢ podtoze gruntowe do grupy

nosnoséci G1.
Zjazdy

W ramach inwestycji istniejagce i projektowane zjazdy dostosowuje si¢ do obowigzujacych przepisow i

wytycznych technicznych. Szerokos$¢ zjazdow dostosowano do zagospodarowania przylegtego terenu.
Sieci uzbrojenia terenu

W liniach rozgraniczajacych wystepuje sie¢ wodociggowa, telekomunikacyjna, melioracyjna elektryczno —
o$wietleniowa oraz przej$cie poprzeczne gazociggu GW700. W przypadku wystgpowania kolizji istniejacych sieci z

projektowang droga nalezy je przebudowac na podstawie warunkow uzyskanych od gestorow sieci.
W ramach planowanego przedsiewzigcia wykonywane beda nastepujace roboty:
e budowe nowej nawierzchni z betonu asfaltowego,
e budowg i przebudowe rowow drogowych,
e budowg i przebudowe zjazdow,
e budowg i przebudowe przepustow drogowych,
e wycinke drzew i zakrzaczenia,
e budowg i przebudowe kolidujacych sieci uzbrojenia terenu.

Technologie robot budowlanych przyjeto ogdlnie znang i powszechnie stosowang w zakresie budowy ciggow
komunikacyjnych. W ramach przebudowy analizowanego odcinka drogi przewiduje sig:
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e wykonanie jezdni z betonu asfaltowego,
¢ wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego,

e wykonanie zjazdéw o nawierzchni asfaltowej 1 zwirowe;j.

Na etapie realizacji inwestycji jako gtéwne materiaty, surowce wykorzystane beda: beton asfaltowy i kruszywo

naturalne.

Do wykonania omawianego przedsigwzigcia zostang wykorzystane i wbudowane nastepujace materiaty:
e  Dbeton asfaltowy — ok 3800,0 m3,
e  kruszywo naturalne — ok. 7550 m3.

Przewidziane do wykorzystania materialty budowlane bg¢da musialy posiada¢ atesty badz aprobaty techniczne
dopuszczajace je do zastosowania w budownictwie i1 nie beda wplywaé negatywnie na srodowisko badz zdrowie

ludzi.

Na etapie eksploatacji inwestycji nie bedg wykorzystywane znaczne ilo$ci materialdw, surowcow, paliw czy tez
wody. Materialy, surowce wykorzystywane na etapie eksploatacji zwigzane bgda w gtownej mierze z zimowym
utrzymaniem obiektu. Beda to przede wszystkim $rodki zapobiegajace oblodzeniu w postaci mieszanki piasku z sola,
ktorych wykorzystywana ilo$¢ jest trudna do oszacowania, gdyz uzalezniona jest od panujacych warunkéw

atmosferycznych.
ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO

Nalezy przyja¢, iz samo przedsiewzigcie zwigzane z przebudowa drogi, mimo iz nalezy do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko, nie spowoduje pogorszenia istniejacych warunkow zwigzanych z
ucigzliwos$cia 1 szkodliwoscia, a wrgcz warunki te polepszy (mniejszy hatas spowodowany obecnie ztym stanem

nawierzchni oraz mniejsze wydzielanie spalin wynikajace z krotszego czasu przejazdu).

Nastapi poprawa komfortu jazdy oraz bezpieczenstwo ruchu kierowcow, pieszych i innych uzytkownikow drogi.
Nastapi istotne ograniczenie hatasu, drgan i zapylenia srodowiska w czasie eksploatacji drog po przebudowie.
Przedmiotowa droga nie jest obiektem nowym, w zwiazku z tym:

— nie zmieni stosunkow miedzyludzkich tj. potaczen komunikacyjnych, nie powoduje potrzeby budowy objazdow

czy dodatkowych zabezpieczen,

— przebudowa drogi poprawi stopien skumulowania bezposredniego otoczenia drogi zardéwno pod wzgledem ruchu

mechanicznego, jak i pieszego,

— nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wod gruntowych poprzez wykonanie odwodnienia drogi do rowow

drogowych.
— nie spowodujg wzrostu emisji spalin i hatasu.
Ochrona powietrza

Do dzialan w zakresie ograniczenia oddzialywania przedsigwzigcia na powietrze na etapie robdt budowlanych

mozna zaliczy¢:
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— transport materiatdw sypkich w przystosowanych do tego celu pojazdach wraz z przykrywaniem skrzyn

tadunkowych pojazddéw odpowiednimi plandekami,
— magazynowanie materialow sypkich w miejscach ostonietych przed wiatrem,
— kontrola na biezaco stanu technicznego maszyn i urzadzen wykorzystywanych przy realizacji przedsiewziecia,

— ograniczenie ucigzliwo$ci zwigzanych z funkcjonowaniem placu budowy, poprzez odpowiednig organizacj¢ pracy
(roboty budowlane bedg prowadzone zgodnie ze szczegbtowym planem i harmonogramem poprzez odpowiednie
zorganizowanie wjazdow i wyjazdow z budowy, odpowiednie oznaczenie miejsc sktadowania materiatow
budowlanych i odpadéw pobudowlanych, poprzez zapewnienie statego nadzoru nad wykonawcami robdt i ich

pracownikéw, stosowac sprzet sprawny technicznie),
— unikanie nieuzasadnionego pozostawiania maszyn i pojazdow na biegu jatowym podczas przerw w pracy,

— ograniczenie prowadzonych prac budowlanych do pory dziennej tj. od 600do 2200 w celu ochrony oddziatywania
emisyjnego i akustycznego.

Ucigzliwos$¢ przedsigwzigcia na etapie jego realizacji ograniczona bedzie do bezposredniego sgsiedztwa terenu

obj¢tego pracami budowlanymi (bedzie to oddziatywanie krotkotrwate, chwilowe).

W odniesieniu do etapu funkcjonowania przedsiewzigcia na najistotniejsze czynniki warunkujace wielko$¢ emisji

jak: natezenie ruchu, stan techniczny pojazdéw czy rodzaj spalanego paliwa zarzadzajacy drogg nie ma wptywu.

Wsrdd dziatan podjetych przez zarzadcg drog na etapie eksploatacji inwestycji mozna jedynie wyrdzni¢ dziatania w

zakresie biezacej kontroli stanu nawierzchni drog i ewentualne eliminowanie ubytkow, co poprawi ptynnosc¢ jazdy.
Ochrona przed hatasem, w tym ograniczenie oddziatywania na zycie i zdrowie ludzi

— przebieg drogi jest prowadzony po istniejgcym $ladzie, a realizacja inwestycji bedzie prowadzona przy
czesciowym i catkowitym zamknigciu ruchu pojazdow,
— zastosowanie nowoczesnych technologii, umozliwiajacych skrocenie czasu realizacji robot budowlanych

(zastosowanie materiatow spetniajacych odpowiednie parametry i standardy jakos$ci),

— kontrola na biezaco stanu technicznego maszyn i urzadzen wykorzystywanych przy realizacji przedsigwzigcia i

stosowanie maszyn o niskich wtasnosciach akustycznych,

— ograniczenie prowadzonych prac budowlanych do pory dziennej tj. od 600 do 2200 w celu ochrony oddziatywania

akustycznego,
Ochrona wod gruntowych oraz srodowiska przez zanieczyszczeniami zwigzanymi z gospodarka odpadami:

e  zlokalizowanie zaplecza budowy, parku maszynowego oraz miejsca sktadowania materiatéw budowlanych
na terenach przeksztalconych antropogenicznie, w mozliwie najwigkszej odleglosci od zabudowy
mieszkaniowej, z dala od zbiornikow i ciekow wodnych — zaplecza budowy i bazy materialowo-sprzetowe
zlokalizowane beda w odlegtosciach minimum 30 m od ciekéw wodnych, co zapewni ochrong wod i brak

negatywnego wptyw przedsigwzigcia w trakcie jego realizacji,

e  zaplecze budowy nalezy zorganizowa¢ w sposob zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne

przeksztatcanie jego powierzchni, a po zakonczeniu prac teren przywroci¢ do poprzedniego stanu,
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z zajecia pod ewentualne zaplecze budowy beda wykluczone nastepujace rejony: odcinki lesne z uwagi na
hatas, zwigkszong dewastacje terenu, mozliwo$¢ zniszczenia roslinnosci; obszary blisko zabudowy
mieszkaniowej z uwagi na hatas, zapylenie; tereny w poblizu rzek, ciekdw i systemoéw melioracyjnych oraz

obszary podmokte, z uwagi na potencjalne zagrozenie skazeniem wod powierzchniowych,

w celu zminimalizowania negatywnego wplywu na $rodowisko gruntowo-wodne planuje si¢ tak
zorganizowac prace, by ograniczy¢ przelewanie paliw i innych §rodkéw chemicznych na placu budowy.
Tankowanie maszyn budowlanych nalezy wykonywaé¢ w wyznaczonych miejscach na placu budowy.
Migjsca takie musza by¢ koniecznie wylozone nawierzchnig twarda zabezpieczajaca grunt przed dostaniem
si¢ wylanego paliwa. Nawierzchnia twarda musi umozliwi¢ zebranie i unieszkodliwienie wylanego paliwa

za pomocg dostepnych w poblizu sorbentow w postaci materiatoéw sypkich lub mat.
wszelkie prace niwelacyjne prowadzone beda w taki sposdb, aby uniknag¢ odwodnienia pobliskich terendw,

miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje wodna, terenowe stacje obstugi
samochoddéw i maszyn roboczych w obrebie bazy, beda okresowo (do czasu zakonczenia etapu budowy)
wylozone materiatami izolacyjnymi, a w ich obrgbie beda dostepne sorbenty w przypadku niezamierzonego

wycieku paliw i olejow.

w razie wycieku substancji zagrazajacych srodowisku z urzgdzen budowlanych skazona ziemia zostanie jak

najszybciej zabezpieczona i unieszkodliwiona,

zapewnienie zaplecza sanitarnego dla pracownikoéw oraz konteneréw na odpady, wyeliminuje si¢ tym
samym niekontrolowanych zrzutéw $ciekéw i odpadow do $rodowiska w trakcie prowadzenia prac

budowlanych,

scieki socjalno-bytowe =z zaplecza budowy beda odprowadzane do szczelnych zbiornikow

bezodptywowych i wywozone do najblizszej oczyszczalni za posrednictwem uprawnionych podmiotow,

ograniczenie iloSci wytworzonych odpadéw poprzez wprowadzenie selektywnej gospodarki ziemia i
pozyskiwanymi materiatami (nadmiar gleby nalezy w miar¢ mozliwosci wykorzystaé we wtasnym zakresie
np. do humusowania skarp nasypow, wykopoéw oraz wyrOwnania terenu lub przekaza¢ jako odpad

odpowiednim odbiorcom,

materialy z rozbiorki (miedzy innymi destrukt asfaltowy i betonowy, znaki drogowe itp.) i odpady
powstajace w trakcie przebudowy drogi beda segregowane i gromadzone w przeznaczonych do tego celu
miejscach, a nastgpnie przekazywane firmom posiadajacym odpowiednie uprawnienia do zagospodarowania

okreslonych rodzajow odpadow,

odpady z budowy gromadzone bgda w sposéb niepowodujacy skazenia powierzchni ziemi i wod
gruntowych, oraz zapewniony bedzie odbidr odpadéw przez firmy posiadajgce stosowne zezwolenia w

zakresie gospodarki odpadami;

na etapie eksploatacji drog, wytwarzane odpady zwigzane z utrzymaniem drég (nawierzchni i zieleni) beda
zagospodarowywane przez firmg¢ zajmujaca si¢ oczyszczaniem letnim i zimowym ulic, ktéra posiada

odpowiednie uprawnienia w zakresie gospodarki odpadami.

Str.5z6



Realizacja planowanego przedsiewzigcia zwigkszy komfort jazdy oraz poprawi bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Wptlynie réwniez na poprawe stanu $rodowiska poprzez obnizenie poziomu hatasu oraz

zmnigjszenie ilosci wprowadzanych spalin do atmosfery.

Przebudowa drogi wraz z rozbudowa pozytywnie wplynie na pltynno$¢ ruchu pojazdéw i1 tym samym na
zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych. Wplynie rowniez na ograniczenie emisji hatasu. Z uwagi na skale
przedsigwzigcia nie wplynie ono negatywnie na klimat i jego zmiany. Ze wzgledu na fakt, iz przedsigwzigcie
bedzie polegato na przebudowie z rozbudowsa drogi juz istniejacej, nie zmieni ono istniejacego Krajobrazu.
Wykorzystane do wykonania drogi materialy budowlane beda spetnia¢ wszystkie normy dopuszczajace je do

stosowania w budownictwie

Planowane przedsiewzigcie nie jest powigzane z innymi przedsigwzieciami i1 nie przyczyni si¢ do kumulowania si¢

oddziatywan przedsigwzie¢ znajdujacych si¢ na obszarze, na ktory bedzie oddziatywaé przedsigwziecie,

W trakcie realizacji przedsiewzigcia beda wykorzystywane zasoby naturalne m.in.: woda, kruszywo, paliwa; w fazie

eksploatacji inwestycja nie wymaga zuzycia surowcow, wody €zy energii;

Przedmiotowe przedsigwzigcie przy uwzglednieniu uzywanych substancji i stosowanych technologii nie stwarza
ryzyka wystapienia powaznej awarili — przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do zakladow stwarzajacych zagrozenie
wystgpienia powaznych awarii, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 29 stycznia 2016 r. w
sprawie rodzajow i iloSci substancji niebezpiecznych, ktorych znajdowanie si¢ w zaktadzie decyduje o zaliczeniu go
do zaktadu o zwigkszonym ryzyku albo zaktadu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U.

z 2016 ., poz. 138).

Realizacja przedsigwzigcia nie stanowi zagrozenia dla $Srodowiska, w tym rowniez przy: istniejacym uzytkowaniu
terenu, zdolno$ci samooczyszczania si¢ srodowiska i odnawiania si¢ zasobow naturalnych, waloréw przyrodniczych
i krajobrazowych. Przedsigwzigcie nie begdzie rowniez realizowane na obszarach wodno-blotnych, na obszarach
wybrzezy, na obszarach gorskich lub lesnych, w tym w strefie ochronnej uje¢ wod i obszarach ochronnych
zbiornikow wod srodladowych. Przedsigwzigcie nie bedzie rowniez realizowane na obszarach, na ktorych standardy
jakosci srodowiska zostaty przekroczone, na obszarach o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub
archeologiczne oraz uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej. Analizowany obszar zlokalizowany jest
poza formami ochrony przyrody w rozumieniu ustawy o ochronie przyrody. Ze wzgledu na charakter
przedsigwzigcia oraz jego lokalizacj¢ ryzyko znaczacego wptywu na przedmiot ochrony oraz integralno$¢ obszarow

Natura 2000 nie wystepuje.

Podpisano elektronicznie

WOJT
mgr Piotr Uszynski
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