Zatgcznik do decyzji Nr 3/2022
o srodowiskowych uwarunkowaniach
z27.04.2022r.

08S.6220.7.2022

CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Przedsiewzigcie pod nazwa ,,Remont drogi powiatowej Nr 2070B Grodek (od dr.pow. 2077B) —
Lubowicz Wielki i Nr 2090B Lubowicz Wielki — Kostry Podsedkowigta — Wyszonki Wypychy na terenie
gminy Klukowo, woj. podlaskie” polega¢ bgdzie na remoncie drogi powiatowej Nr 2070B Grodek (od dr. pow.
2077B) — Lubowicz Wielki i Nr 2090B Lubowicz Wielki — Kostry Podsedkowieta — Wyszonki Wypychy

na terenie gminy Klukowo, woj. podlaskie.

Dtugos¢ drogi objetej opracowaniem wynosi ok. 7,00 km. Sktadajg si¢ na nig dwa odcinki. Pierwszy z nich,
tj. odcinek o PPT mieszczacym si¢ na dz. o nr geod. 601, w bezposrednim sgsiedztwie dz. o nr geod. 110, obreb
Grodek, a KPT znajdujacym si¢ na dz. o nr geod. 411, w bezposrednim sasiedztwie dz. o nr geod. 320, obregb
Wyszonki-Wypychy, ma dtugo$¢ wynoszaca 6,50 km. Drugi odcinek, o dlugosci 0,50 km, stanowi odnogg
majacg swoj poczatek na skrzyzowaniu w okolicach km 14+545,00, a koniec na dz. o nr geod. 372,

w bezposrednim sgsiedztwie dz. o nr geod. 441, obreb Lubowicz Wielki.
Planowane przedsigwzigcie zlokalizowana na nastepujacych dziatkach geodezyjnych:

» obreb Grodek: 601; 42/1; 105/1; 41/3; 104/1; 12/1; 602/2; 76/1;, 75/3; 18/3; 16/1; 17/1;
19/1; 70/1; 69/1; 15/3; 15/5; 14/1; 13/1; 68/1; 66/1; 630/1; 67/1; 110/1; 629/1; 602/1; 628;
62/11;

» obreb Kuczyn: 190/1;

» obreb Lubowicz Wielki: 372; 455; 458/1; 457/1; 453/3; 452/1; 456/1; 439/1; 480/1;, 478/1,
A77/1; 476/1; 478/1; 435/1; 434/1; 433/1; 432/1; 668/1; 669/1; 431/1; 473/1; 428/1; 535/1;
427/1; 425/1; 424/1; 423/1; 479/1; 536/1; 422/1; 421/1; 418/12; 420/1; 527/1; 419/1;
526/1; 525/1;

» obreb Kostry-Podsedkowigta: 190/1; 195/1; 192; 194/1; 174/1; 175/3; 172/1; 170/1; 100/1;
102/1; 171/1; 173/1; 776/1; 498/1; 178/1; 179/1; 181/1; 282/4; 282/6; 176/1; 281/1; 191/1,
784/2; 784/1; 95/1; 96/1;, 97/1; 98/5; 302/1; 303/1; 122/1; 377/1; 304/1; 122/2; 123/5;
383/1; 145/1; 145/2; 785; 149/1; 148/1; 150/1; 151/1; 282/8; 147/1; 98/7; 101/1; 154/1,
1522/1; 153/1;

> obreb Wyszonki-Wypychy: 411; 301/1; 297/1; 288/3; 345/1;, 346/1;, 343/1;, 344/1, 25/1;
26/1; 283/3; 286/1; 287/1; 288/5; 289/1; 291/1; 292/1; 295/1; 299/1; 338/1; 339/1; 342/1.
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Projekt remontu drég obejmuje m.in. :

> zaprojektowanie przebiegu trasy w taki sposoéb, aby dostosowa¢ ja do istniejacych
warunkow, przy jednoczesnym zachowaniu parametréw majagcych na celu  zapewnienie

bezpieczenstwa ruchu drogowego;

» dostosowanie niwelety drogi do przyleglego terenu w celu zapewnienia  dostatecznego
odprowadzenia wod powierzchniowych do  oczyszczonych rowow przydroznych oraz na

obszar znajdujacy si¢ w liniach rozgraniczajacych pasa drogowego;
» wykonanie remontu nawierzchni jezdni z zachowaniem jej szerokosci 5,50 m;
» wykonanie poboczy zwirowych o szerokos$ci 1,25 m;
» wykonanie zjazdéw o nawierzchni zwirowej i bitumicznej na sgsiadujgce nieruchomosci;
» oczyszczenie badz odtworzenie przydroznych rowoéw odwadniajgcych;

» remont przepustow pod droga — przepusty z rur betonowych; S$cianki czotowe betonowe na

fundamencie (wymiana zniszczonych elementow zelbetowych na nowe tj. rur, murkow);
» remont przepustow pod zjazdami — przepusty z rur betonowych;

» zaprojektowanie remontu nawierzchni oraz barier na obiekcie mostowym w m. Kostry-

Podsedkowieta.

Obecnie istniejaca droga posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej 1 szerokosci 5,50 m oraz pobocza
gruntowe o szerokosci 1,25 m. Nawierzchnia jezdni posiada liczne nierownos$ci poprzeczne 1 podiuzne,
wyrazne spegkania oraz ubytki, natomiast pobocza sa skoleinowane, czesto zawyzone badz zanizone wzgledem
krawedzi jezdni. Wzdhuz drogi wystgpuja zanieczyszczone oraz czeSciowo zasypane rowy odwadniajace.

Zjazdy na przylegte dziatki majg nawierzchni¢ gruntowa badz nie wystepuja.

Do wykonania konstrukcji nowej nawierzchni drogowej przewiduje si¢ zastosowanie materialow
naturalnych. Konstrukcje nawierzchni jezdni drogi dla warunkéw gruntowo-wodnych G1, zaprojektowano
nastepujaco:

» warstwa $cieralna gr. 4 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej,

> warstwa wigzaca gr. 8 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej,

» podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,0 stabilizowanego mechanicznie o grubosci 22,00 cm;

Konstrukcje poboczy zaprojektowano nastgpujaco:

» warstwa $cieralna z kruszywa tamanego 0-31,0 stabilizowanego mechanicznie o grubosci 10,00 cm;
» podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,0 stabilizowanego mechanicznie o grubosci 20,00 cm.

Odwodnienie jezdni przedmiotowe] drogi projektuje si¢ jako powierzchniowe do oczyszczonych i
odtworzonych w procesie remontu rowow przydroznych, poprzez uksztaltowanie odpowiednich spadkow

podtuznych i poprzecznych.
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Planowana inwestycja zlokalizowana bedzie w istniejacych liniach rozgraniczajgcych pasa drogowego oraz

ze wzgledu na potrzeby realizacyjne przedsigwziecia, czeSciowo na obszarze powstaltym w wyniku

przeprowadzenie podziatu sgsiednich dzialek w zakresie niezbednym do przeprowadzenia inwestycji i przejecia

ich na rzecz jednostki samorzadu terytorialnego.

Powierzchnia zajmowanego pasa drogowego wyniesie w przyblizeniu 9,30 ha.

Na powierzchni¢ planowanego przedsigwzigcia sktadajg sig:

- jezdnia o nawierzchni bitumicznej - ok. 38 500,00 m?;

- pobocza zwirowe — oK. 17 500,00 m?;

- zjazdy indywidualne o nawierzchni zwirowej- ok. 4 731,00 m?;

- zjazdy o nawierzchni bitumicznej na dr. gminne - ok. 247,00 m?;

Technologi¢ robdt nalezy przyja¢ zgodnie z obowigzujagcymi normami i przepisami, a takze zgodnie ze

sztukg inzynierska.

Do s$rodkow majacych na celu ograniczenie wptywu planowanej inwestycji na $rodowisko na etapie jej

realizacji mozna zaliczy¢ m. in. dziatania polegajace na tym, Ze:

roboty budowlane bedg prowadzone w porze dnia, ktéra zgodnie z art. 3, pkt. 22 Ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2020 r., poz. 1219 z pozn. Zm.), rozumiana jest
jako ,,przedziat czasu odpowiednio od godz. 6.00 do godz. 22.00”;

prace budowlane beda prowadzone w sposob ograniczajacy do niezbednego minimum wszelkie
ucigzliwosci z nimi zwigzane;

przestrzenne zagospodarowanie 1 przeksztalcenie srodowiska zostanie ograniczone do niezbgdnego
minimum;

w trakcie realizacji inwestycji zostanie zorganizowane i wydzielone miejsce przeznaczone do
gromadzenia odpadow w sposob selektywny i z uwzglednieniem zasad postgpowania z odpadami
niebezpiecznymi;

wszelkie prace remontowe 1 konserwatorskie sprzetu budowlanego beda prowadzone poza miejscem
jego pracy;

powstajaca w trakcie prowadzenia prac emisja zanieczyszczen zwigzana bedzie z pracg pojazdow 1
urzadzen wykorzystywanych przy realizacji robot bedzie miata charakter okresowy i1 ustanie wraz z
zakonczeniem prac;

hatas emitowany podczas budowy przez pojazdy i urzadzenia bedzie mial charakter okresowy, a

ucigzliwo$ci z nim zwigzane ustang wraz z zakonczeniem prac.

Minimalizacja oddzialywania inwestycji na powietrze:

e systematyczne sprzatanie placu budowy;

e ograniczenie do minimum czasu pracy silnikow spalinowych maszyn i samochodow budowy na biegu

jalowym;

e uwazne tadowanie materialéw sypkich na samochody;

e przykrywanie plandekami skrzyn tadunkowych samochoddw transportujacych materialy sypkie.
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Na potrzeby planowanego przedsiewzigcia prognozuje si¢ wykorzystanie normatywnych wielkosci w
zakresie zuzycia wody, materiatow, paliw oraz energii. W fazie realizacji inwestycji wykorzystywane beda
typowe dla tego typu prac budowlanych materiaty — przede wszystkim kruszywa mineralne, piasek, paliwa do
napedu pojazdéw samojezdnych i maszyn. Ilosci wykorzystywanych surowcéw beda wynikaty z przedmiaru
robot i1 nie beda wykraczaly w zadnej mierze poza iloSci przewidziane technologia wymieniong w

szczegdtowych specyfikacjach technicznych.

Odpady, zgodnie z przyjetymi zalozeniami, bedg segregowane i gromadzone w szczelnych pojemnikach.
Ich wywozem na skladowisko odpadow zajmowaé si¢ beda specjalistyczne stuzby. Nie przewiduje si¢
powstawania odpadéw niebezpiecznych. Wickszos¢ odpaddéw stanowi¢ beda opakowania po materiatach

budowlanych.

Wszystkie uzyte do budowy materiaty i paliwa beda wykorzystywane zgodnie z obowigzujagcymi normami
1 przepisami, ze szczegdlnym zwroceniem uwagi na odzysk materialdw i surowcow zgodnie z zasadami
gospodarki materiatlowej, w tym gospodarki odpadami.

Na etapie realizacji zadania woda bedzie wykorzystywana do celow technologicznych i socjalno-
bytowych. Najlepszym proponowanym zrodtem wody jest wodociag, ktory umozliwi pozyskanie jej w sposob
ciggly oraz z odpowiednig intensywno$cig. W miejscach, w ktorych nie bedzie mozliwosci wykorzystania
wody z sieci, bedzie ona dostarczana przy pomocy beczkowozow. Woda przeznaczona na potrzeby socjalne
pracownikow pobierana bedzie z sieci wodociggowej lub dowozona bedzie beczkowozami. Wielko$¢ zuzycia
wody skorelowana bedzie z iloscig pracownikow. Zuzycie nie przekroczy ustawowych norm (Rozporzgdzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 roku w sprawie okreslenia przecietnych norm zuzycia wody
(Dz. U. 2002, Nr 8 poz. 70)).

Na etapie realizacji powstang rowniez masy ziemne. Beda one sukcesywnie wykorzystywane na budowie.
W przypadku, gdy niemozliwe bedzie zagospodarowanie w danym momencie wigkszej ilosci mas, bgda one
skladowane na terenie inwestycji. Nadmiar gruntu powstaly z usunigcia warstwy ziemi urodzajne]
wykorzystany zostanie natomiast do humusowania skarp.

Po planowanej przebudowie drogi poprawi si¢ jako$¢ nawierzchni, komfort 1 bezpieczenstwo osob
podrozujacych tg droga. Przedmiotowe przedsigwzigcie nie wplynie negatywnie na stan Srodowiska
naturalnego. Realizacja inwestycji wptynie na wzrost bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu samochodowego i
pieszego, poprawi komfort podrozy, a takze przyczyni si¢ do obnizenia poziomu hatasu oraz emisji spalin na

przebudowywanym odcinku.
Podpisano elektronicznie

WOIT
mgr Piotr Uszynski
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